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Comité syndical du 25 juin 2015
Délibération n° 15-2015

Objet : CONTRIBUTION DU SYNDICAT MIXTE AU DEBAT PUBLIC DU RESEAU
EXPRESS GRAND LILLE (REGL)

Le jeudi vingt-cing juin deux mille quinze a neuf heures, le Comité syndical s'est
réuni a 'HGtel de la Métropole européenne de Lille en salle du Conseil, sous la
présidence de Monsieur Marc Philippe DAUBRESSE, 1* Vice-président.

Etaient présents :
Votant : 35

Votants : S.BALY, A. BERNARD, M. BORREWATER, C. BOUCHART, D.
BOUREL, N. BOURGHELLE-KOS, R. CAUCHE, B. CHOCRAUX, J. CRESPEL, L.
DALEUX, B. DELABY, J. DELEBARRE, P. DELEBARRE, AL. DUBOIS, R.
DUBUISSON, M. DUFERMONT, B. DUMORTIER, L. FOUTRY, B.
HAESEBROECK, D. HAYART, P. HOLVOOTE, D. JANSSENS, F. MARCHAND,
JG. MASSON, JL. MEQUIGNON, H. MOENECLAEY, E. MOMONT, C. PACAUX, D.

PONCHAUX, E. RODES, L. ROHART, JC. SARAZIN, C. SARTIAUX, V. SIX, D.
WIBAUX.

Non votants : 4
A. BEZIRARD, A. HIBON, M. PIERRAT-FERAILLE, F. VERCAMER.

Secrétaire de séance :

Convocation adressée aux délégués du Comité Syndical le : 19 juin 2015

Nombre de délégués en exercice : 60

Publige le: 13 JUL 0%

Siege social : Métropole Européenne de Lille - 1 rue du Ballon - CS 50749 - 59034 LILLE cedex
Siége administratif : Agence de développement et durbanisme de Lille Métropole
Centre Europe Azur - 323 avenue du Président Hoover - 59000 LILLE - Tél. 03.20.63.33.50 / Fax 03.20.63.73.99
scot-lille@adu-lile-metropole.org / www.scot-lille-metropole.org
Toute correspondance est @ envoyer au siége administratif, & I'attention de Monsieur le Président.
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SYNDICAT MIXTE DU SCOT DE LILL
PREPECTURE DU NORD

Rapport de Monsieur le Président
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Il est proposé au Syndicat mixte de contribuer au débat public rM%EReseau
Express Grand Lille (REGL) par le biais d'un cahier &

argumenté avec remarques et contre-propositions portant sur le prOJet

La proposition de cahier d'acteur soumise a délibération intitulé . « Le Reseau
Express Grand Lille et le SCOT de Lille Métropole. Un projet pour renforcer

l'articulation entre urbanisme et transport au service d'une mobilite durable »
s’articule autour de 2 points.

Une approche du projet de Réseau Express Grand Lille au regard du SCOT qui
appelle I'attention sur trois dimensions d’aménagement majeures :

e Le renforcement de l'axe bassin minier-Lille-Roubaix/Tourcoing-Courtrai qui a
vocation a accompagner les besoins de mobilité du territoire euro régional

e L'optimisation des infrastructures existantes avec une meilleure articulation entre
les différentes modes de transports

e La polarisation du développement autour des infrastructures de mobilites en
cohérence avec les niveaux d'accessibilité

Propositions et positionnements face aux variantes du projet REGL

Le Comité syndical acte le cahier d’acteur ci-joint qui sera transmis a la commission
du débat public début juillet 2015.

Damien CASTELAIN
Président du Syndicat mixte
du SCOT de Lille Métropole
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ARRIVEE
Le Réseau Express Grand Lille et le SCOT de Litte-étropote—————

Un projet pour renforcer I’articulation entre urbanisme et transport au
service d’'une mobilité durable

Le Syndicat mixte du SCOT de Lille Métropole élabore son schéma de cohérence territoriale (SCOT).
Constitué par quatre intercommunalités (La Métropole Européenne de Lille, la Communauté de Communes
Pévele Carembault, la Communauté de Communes de la Haute-Dedile et la Communauté de Communes des
Weppes), le territoire du SCOT rassemble 1,2 million d’habitants.

La procédure de révision du SCOT a été lancée en février 2015. L’arrét du projet est prévu fin 2015 pour
étre adopté fin 2016. Le Syndicat mixte est attaché a ce que les problématiques de transport et de
réponses a la congestion routiére soient traitées avec une vision multi-échelle et transfrontaliere.

Face aux problémes de congestion importants, notamment sur le réseau autoroutier, I'accessibilité de la
métropole est un objectif prioritaire inscrit dans le SCOT de Lille Métropole et de la MEL. Les infrastructures

ferroviaires et le projet de Réseau Express Grand Lille constituent une solution a intégrer parmi un panel
d’actions a coordonner entre elles.

Le Syndicat Mixte a souhaité exprimer sa position par une délibération actée le 25 juin 2015.

Le projet de REGL est a appréhender au travers de 3 orientations inscrites dans le SCOT de Lille Métropole :

Le renforcement de I'axe Bassin minier-Lille-Roubaix/Tourcoing-Courtrai pour
accompagner les besoins de mobilité du territoire euro régional

Le Réseau Express Grand Lille participe aux objectifs de report modal d’une partie des trafics. Il constitue
une opportunité pour améliorer les relations ferroviaires entre le Bassin minier et la Métropole Européenne
de Lille entre lesquels les flux d’échanges sont nombreux et s’intensifient.

Il permet également d’organiser la mobilité a I'échelle euro-régionale en s’appuyant principalement sur les
infrastructures ferroviaires existantes de I'axe Lille-Roubaix/Tourcoing-Courtrai, en accord avec les
orientations du SCOT. Bien qu’aujourd’hui sous-exploité, ce lien ferré a I'intérét d’étre un complément

rapide au métro et au tramway. Il permet en outre d’améliorer le rabattement des usagers belges pour
accéder a la grande vitesse sur Lille.

Le projet s’intégre aux orientations prévues dans le SCOT concernant :

- Le renforcement de la gare de Roubaix et celle de Tourcoing ouverte sur 360°

- L'amélioration et I'optimisation du pdle Euraflandres (Gares Lille Flandres et Lille Europe)

- L'émergence d'une polarité intermodale au sud-est de Lille autour de Lesquin; (plate-forme
aéroportuaire, Centre Régional des Transports, pdle universitaire, Haute-Borne)

- La possibilité de diamétralisation (services tangentiels évitant les ruptures de charge) sans terminus
a Lille-Flandres.
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L’'optimisation des infrastructures existantes avec une meillere articul&BNERtre
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les différentes modes de transports

Le REGL doit s’intégrer dans une vision systémique du réseau de transport (ferroviaire, transport urbain et
transport interurbain). Il convient de rappeler 'importance de certaines orientations du SCOT :

- S’appuyer sur I'étoile ferroviaire de Lille et ses liens avec le réseau de transport urbain. Dans un
contexte de tension sur les finances publiques qui limite les capacités d’investissement, il est
important de préserver des marges de manceuvre pour moderniser I'ensemble du réseau régional
et |'étoile ferroviaire de Lille. L'objectif est de confirmer le maintien de I'offre et des services
ferroviaires actuels et d’étudier les possibilités de les renforcer.

- Préserver et développer le réle urbain du train dans la métropole. Plusieurs haltes ou gares
urbaines en premiéere couronne lilloise sont stratégiques pour le maillage du réseau de transport
collectif qu’il convient de préserver et conforter.

- S’appuyer sur de nouvelles portes d’entrées métropolitaines. Dans un contexte de services TER
« diamétralisés » ou tangentiels, il est important de développer de nouvelles « portes » ferroviaires
d’entrée d’agglomération. Ces services prendraient appui sur des haltes ferroviaires existantes ou

potentielles en lien avec le métro, comme celles de Porte des Postes ou celle de Caulier, proposées
dans les études du projet REGL.

La polarisation du développement autour des infrastructures de mobilités en
cohérence avec les niveaux d’accessibilité

Le projet de REGL est présenté comme une réponse a des besoins de mobilités. Néanmoins des
interrogations se posent sur les enjeux d’aménagement qu'il entraine.

La structuration du territoire autour des axes d’accessibilité, 'accentuation de I'étalement urbain qu’il peut

provoquer et les besoins fonciers conséquents sont autant de questions qui doivent étre évaluées
attentivement.

Face a ces défis environnementaux, de cohésion sociale, et de développement économique, le Syndicat
mixte du SCOT de Lille Métropole précise I'effort & mener de polarisation d’usages de toute nature sur les
espaces les mieux desservis par des infrastructures de transport. La priorité est donnée au développement

des espaces situés a proximité d’arréts et de pdles intermodaux de transports collectifs structurants (TER,
métro, tramway, bus a haut niveau de service)

Pour limiter I'accroissement des déplacements et I'usage de I'automobile, le SCOT souhaite s’appuyer sur la
trame du réseau de transports collectifs et poursuivre en priorité I'urbanisation des secteurs déja desservis
par les transports. Les futures extensions urbaines seront définies en fonction de la desserte ferroviaire TER
et des possibilités de desserte en transports en commun. De méme, l'intensité de I'urbanisation en
renouvellement urbain devra étre cohérente avec la qualité de la desserte. (Cf. orientations du PADD
débattues en Comité Syndical le 25 juin 2015)

L'insertion paysagere, les effets négatifs des coupures et la limitation des nuisances sonores et visuelles
sont des questions primordiales a prendre en compte, pour la bonne intégration de la nouvelle
infrastructure dans le territoire et son rapport avec les tissus urbains et ruraux.

Le projet de REGL doit également constituer une opportunité pour prioriser le développement au cceur des
espaces déja urbanisés. |l peut accompagner et offrir une opportunité pour valoriser, adapter et améliorer
la ville existante dans le respect des caractéristiques du tissu urbain. De ce point de vue, la ville de Lesquin
constitue un secteur d’enjeux a privilégier dans le cadre de la nouvelle polarité du sud-est métropolitain.
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Polariser le développement du secteur de Lesquin,
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le niveau d'offre et de services.

Renforcer lintermodalité des gares actuelles, e confort
et la lisibilité pour l'usager
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Propositions et positionnements face aux variantes du projet REGL

Le projet présenté par la Région Nord Pas de Calais présente plusieurs tracés.
Le Syndicat Mixte propose d’intégrer le projet REGL aux travaux du SCOT en privilégiant certaines variantes
qui permettent une meilleure articulation entre options d’aménagement et capacités de transport.

- Renforcer la desserte de I'aéroport de Lesquin.

Des études complémentaires sont nécessaires pour comparer les scénarios entre la gare de Lesquin et

la plateforme aéroportuaire.

L'aménagement de la station « événementiel » Grand Stade nécessite des études complémentaires.

- S’appuyer sur le réseau de I'étoile ferroviaire existante et la création d’une station au niveau de Caulier
dans un premier temps. Cela permettrait de compléter et soulager Lille Flandres avant une phase
opérationnelle de gare souterraine. Caulier pourrait étre retenue comme point d’accroche des services
diamétralisés sur I'axe Bassin minier- Lille —Roubaix/Tourcoing-Courtrai ainsi que vers Armentiéres.

Il est également proposé d’approfondir en collaboration étroite entre le maitre d’ouvrage et le Syndicat
mixte du SCOT, la nécessité de la réalisation de gares entre Lesquin et Saint-Henriette dans une logique de

cohérence entre aménagement du territoire et accessibilité.

De ce point de vue I'articulation avec les infrastructures de transport existantes et les liens avec les tissus et

les extensions urbaines sont des enjeux majeurs a clarifier.
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